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Dipartimento territorio, economia ambiente e mobilità

connessione a Trieste mediante tram - Planimetria
Cabinovia Opicina-Bovedo e

IPOTESI 2

FATTIBILITA' DELLE ALTERNATIVE PROGETTUALI

Introducing hybrid and innovative public transport system
"Port cities: Innovation for susteinability" misura 2TRS2

PORTO VECCHIO E PORTO NUOVO
CONNESSIONE TRA LE AREE COSTIERE DI 

Ipotesi 2: Cabinovia Opicina - Bovedo e connessione a Trieste mediante tram

Cabinovia Opicina - Bovedo

Capolinea Bovedo:
Il passeggero dovrà scendere dalla cabinovia in arrivo da Opicina
e accedere all'area di partenza del tram diretto verso Trieste.

Porto
Vecchio

Trieste
centro

Area
ferroviaria

Tram Bovedo-Trieste:

Caratteristiche generali:
I parametri identificativi di massima delle tramvie sono i

seguenti:

· Tragitto su unico binario

· -unghezza orizzontale tragitto stazione-stazione: 2��� m

· Portata media: ���-��� paY�h per direzione

· Velocità commerciale: ���2� Lm�h

· Portate: un normale tram da ..  metri ha una capienza di

circa 22� passeggeri.

N.B. Il Tragitto della tramvia segue il percorso individuato

all'interno del progetto di riqualificazione di Porto

Vecchio - Masterplan

Stazione Intermedia:
Nel Masterplan di Porto Vecchio �
prevista la presenza di un binario
unico
 questo impone la realizzazione di
una stazione intermedia presso la quale
realizzare il punto si scambio tra i due
tram che procedono in direzione
contraria.

Potenzialità

· riduzione congestione sulla rete stradale in ingresso

verso Trieste�

· riduzione dell'incidentalità stradale da traffico�

· riduzione delle emissioni inquinanti da traffico�

· riduzione delle emissioni acustiche da traffico�

· riduzione delle emissioni di gas serra.

Criticità

· costi di investimento iniziale elevati�

· elevati costi di gestione e di manutenzione�

· gli ingombri trasversali dell'impianto non consentono la

realizzazione di un doppio binario percorribile

contemporaneamente nei due sensi di marcia�

· impatto sulle viabilità trasversali con conseguente

necessità di regolarizzazione con impianti semaforici�

· cantierizzazione lunga per installazione impianto e

necessità di rilocazione sottoservizi�

· il binario unico comporta tempi di percorrenza e di attesa

elevati�

· i rumori causati dal fenomeno di stridio 	attrito

rotaia-rotaia
 determinano un inquinamento acustico�

· comfort di viaggio inferiore rispetto a quello che

caratterizza l'impianto a fune.

Potenzialità e Criticità del sistema di trasporto tram

Capolinea Trieste:
-a stazione sarà il
capolinea di arrivo e
partenza del sistema di
trasporto.

Cabinovia Opicina-Bovedo:

Caratteristiche generali:
· tipo di veicolo cabine chiuse �� posti a sedere

· velocità � m�s

· intervallo tra veicoli 2� secondi

· portata oraria ���� persone�ora

· lunghezza inclinata ��2�
� m

· dislivello ���
� m

· tempo di percorrenza � minuti e �� secondi

Staz
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Stazione Opicina:
&' il punto di partenza
della cabinovia che
scenderà fino a Bovedo.
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